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Krotki opis projektu

Przezywalnos$é pojazdow lagdowych na polu walki moze zosta¢ zwiekszona zaréwno
poprzez wzmocnienie pancerza z wykorzystaniem nowych materiatow i technologii, a takze
w sposOb posredni poprzez utrudnienie wykrywalnosci pojazdu (zmniejszenie
promieniowania elektromagnetycznego, zmniejszenia emisji ciepta i hatasu), poprawe jego
dynamiki, zwiekszenie niezawodnos$ci oraz ergonomii i komfortu obstugi przez zatoge.

W ramach projektu zrealizowano cztery gtéwne zadania:

a) Modernizacja automatu zatadowania.

W celu opracowania zupetnie nowych rozwigzah elektrycznych uktadow sterowania
i napedowych automatu zatadowania oraz identyfikacji pociskéw, przeprowadzono
szczegbtowg analize struktury i warunkéw pracy urzadzenia. W szkieletowej konstrukciji
odwzorowujacej ksztalt wewnetrzny kadtuba i wiezy czotgu (makiecie) zabudowano
zmodernizowane mechanizmy wykonawcze automatu.

Nowo opracowane zespoty zostaty poddane specjalistycznym badaniom najpierw
w warunkach laboratoryjnych a nastepnie na w/w stanowisku badawczym oraz bezposrednio
w czotgu. Nowe rozwigzania bazujg na najnowoczesniejszych uktadach mikroprocesorowych
i logicznych o wysokiej skali integracji, zwiekszonej odpornosci na czynniki zewnetrzne
z zachowaniem ich wysokiej niezawodnosci. Zaprojektowano nowe pulpity sterujace
umieszczone na stanowiskach dowoddcy i dziatonowego, wyposazone w czytelne
wyswietlacze informujgce o stanie pracy automatu zatadowania oraz o ilosci pociskéw
umieszczonych w transporterze obrotowym.

Zamontowanie nowych sterownikow automatu zatadowania poprawia parametry
pracy AZ stosowanego w czotgach PT-91 i T-72M1 co bytlo celem do osiggniecia.
Udoskonalenie AZ wptynie na wzrost niezawodnosci zespotéw sterowania elementami
mechanicznymi wchodzacymi w skiad automatu zatadowania armaty czotgowej. Nowy
system sterowania AZ zapewnia poprawe parametrow pracy automatu zatadowania a w
szczegolnosci: zwieksza niezawodnos¢ i pewnosC dziatania, sygnalizuje stan systemu
zatadowania, zakonczenie cyklu oraz raportuje stany awaryjne, posiada pamieé stanu
zatadowania transportera obrotowego.



b) Opracowanie dodatkowego zespotu pradotworczego APU (Auxiliary Power Unit).

Zespot pradotworczy jest przeznaczony do zaopatrywania czotgu w energie
elektryczng w przypadkach, gdy nie pracuje gtéwny silnik spalinowy pojazdu a pojemnosé
energetyczna akumulatoréw moze by¢ niewystarczajgca.

W ramach projektu opracowano dodatkowy zespdt pradotwdérczy o mocy 8 kW i
napieciu 28.5 (+0.5) Vpc, przystosowany do pracy ciagtej skiadajacy sie z gtownych
elementéw: wysokoprezny spalinowy silnik napedzajacy alternator, pradnica (alternator) oraz
uktad kontroli i sterowania.

Agregat zasilany jest olejem napedowym (stosowanym do zasilania silnika pojazdu
lub inne paliwo dopuszczalne do stosowania w czotgach), chtodzony ciecza. Uruchamianie
silnika agregatu odbywa sie z baterii akumulatoréw czotgowych i przystosowany jest do
pracy ciagtej w warunkach przechylu czolgu max. do 30° w dowolnej ptaszczyznie.
Sterowanie agregatu odbywa sie za pomocg demontowalnego pulpitu oraz jest mozliwosé
sterowania z zewnatrz, np. przez dodatkowe ztgcze na zewnatrz.

Cele do osiggniecia z zastosowania APU opisane w umowie zostaty zrealizowane.

c) Opracowanie nowego pulpitu (tablicy) kierowcy.

Opracowano nowg tablice kierowcy, ktéra umozliwia monitorowanie, rejestrowanie i
sygnalizowanie stanow krytycznych parametréw zespotéw ukfadu napedowego. Biezace
informacje o parametrach pracy silnika gtéwnego i urzadzen poktadowych czotgu
odczytywane z tablicy zwiekszy niezawodnos¢ i wzrost bezpieczenstwa, utatwi diagnostyke,
a takze umozliwi elastyczne konfigurowanie funkcji przez nig realizowanych.

Opracowano liste sygnalizowanych $wietlnie i stownie stanéw uktadéw, liste
monitorowanych parametréw i funkcji pomiarowych. W sposéb elektryczny beda
sygnalizowane: wykrycie wstecznych obrotéw silnika spalinowego powodujace jego
unieruchomienie, neutralne potozenie selektora biegdw Ilub opcjonalnie w pojazdach
technicznych, sygnat zezwolenia na zataczenie sprzegta napedu pomp hydraulicznych itp.

Wszystkie informacje (dane) o stanie pracy czotgu oraz jego poszczegdlnych
(monitorowanych) urzaczeniach beda archiwizowane, w szczegdélnosci podczas wystagpienia
stanow awaryjnych (krytycznych).

d) Opracowanie systemu chwilowego odtaczania wentylatora gtbwnego w sytuacjach
zagrozenia w celu zwiekszenia przyspieszenia czotgu.

W celu zwiekszenia mobilnosci czotgu postanowiono wprowadzi¢ sterowane sprzegto
w uktadzie napedowym wentylatora gtéwnego, pozwalajgce na odigczenie przez kierowce
napedu wentylatora i tym samym zwiekszenie mocy silnika czotgu w przypadku zaistnienia
zagrozenia. Kierowca ma mozliwo$¢ sprawdzenia w dowolnej chwili, poprzez wizualng
sygnalizacje, czy sprzegto wentylatora jest zatgczone czy roztaczone. Chwilowe odtaczenie
sprzegta daje mozliwo$¢ zwiekszenia mocy do uktadéw napedowych czotgu o ok. 10+15 %.

Sposréd 4 opracowywanych koncepcji sprzegta do fizycznego wykonania
zaproponowano rozwigzanie pozwalajgce na szybkie odtgczenie napedu wentylatora na
skutek podania ci$nienia czynnika roboczego pod ttok sitownika pneumatycznego. Sitownik



ten wysuwajgc ttoczysko z cylindra powoduje ruch srubowy uktadu tarcz - pierécieni. Ruch
posuwisty (sktadowa ruchu $rubowego) powoduje przesuniecie (rozprzeganie) tarczy
dociskowej. Szczegoty rozwigzania sprzegta znajdujg sie w dokumentacji projektowe;.

Wybrana koncepcja to zwarta i lekka konstrukcja o krétkim czasie reakcji, ktora
pozwala na zmniejszenie sity na sitowniku, potrzebnej do wysprzeglenia wentylatora
gtdbwnego (w poréwnaniu do trzech pozostatych koncepcji) i spetnia wytyczne (zatozenia
techniczno konstrukcyjne) stawiane w projekcie.
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